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Otonio reflexivo

La "vuelta al cole" otofial se nos ha presentado bajo la tormenta que nos acechaba desde hace ya
tiempo, pero que tras las vacaciones ha acaparado todos los foros; es la tan comentada y hablada
"crisis”. Crisis financiera, crisis econdmica, y seguramente crisis moral (1?). Es por tanto ahora, un
inpasse de espera, de mirada atras, de saber como hemos llegado a esta situacion, de cémo la
superaremos Y cual sera el futuro. En definitiva, tiempo de reflexion.

Asi el periodo otofal nos ofrece un amplio programa de congresos, seminarios, foros, conferencias
y talleres en torno a la ciudad y al urbanismo, y mas en concreto, de planteamientos sostenibles, otra
palabra que nos acompafia continuamente en estos dias. Foros de discusion y debate, necesarios
para afrontar cambios: "La ciudad hacia el agua” en La Corufia, "Cibarg” en Pamplona-Irufiea, "Babel
08" en Donostia/San Sebastian, "Nuevos Planteamientos para un urbanismo inclusivo” en Bilbao,
"Piensa Madrid" y un largo etc...

(ver apartado agenda de este boletin)

Pero creemos que es necesario un posicionamiento con respecto a qué significa sostenibilidad. Poca
voluntad se aprecia, de hacer planes de reconversion de la sociedad actual hacia bases mas
sostenibles o fisicamente viables, por mucho que las referencias a la sostenibilidad aparezcan en
multitud de publicaciones y declaraciones. La falta de resultados inherente al uso meramente
retorico del término "sostenible”, se esta prolongando demasiado, hasta el punto de minar el éxito
politico que acompafid a su aplicacion inicial: la insatisfaccion creciente que ha originado esta
situacion, esta multiplicando las criticas a la mencionada ambigiiedad conceptual y solicitando cada
vez con mas fuerza la busqueda de precisiones que hagan operativa la meta de la "sostenibilidad".

Hay que advertir que la ambigliedad conceptual de fondo no puede resolverse mediante simples
retoques terminologicos. Evidentemente si, como esta ocurriendo, no aplicamos ningun sistema en
el que el término sostenibilidad concrete su significado, éste se sequira manteniendo en los niveles
de brumosa generalidad en los que hoy se mueve.

En el nuevo numero de boletin trimestral que os presentamos, hablaremos sobre la ciudad
sostenible, con el objetivo de poner en cuestion qué se esconde tras este vocablo, y qué podria
considerarse con este sello de calidad, sabiendo de antemano que es un tema de dificil abordaje en
pocas lineas y que requiere de concienzudas meditaciones. También han sido de nuestro interés la
V/ Bienal Europea del Paisaje que tuvo lugar en Barcelona en Septiembre, que ha otorgado el Premio
Europeo Rosa Barba, la Ley del Paisaje de Cantabria y sus reflexiones sobre la necesidad del mismo,
y los proyectos de infraestructuras de autopistas de las ciudades de Madrid y Seul, que se han
transformado para ofrecer espacios publicos, reformas urbanas de un calado importantisimo, que
pueden servir de referencia. <¢
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“Labraza recibe un
premio Internacional de ciudades
amuralladas”

El plan de conservacion de la muralla habitada de
Labraza que desarrolla la sociedad foral Arabarri ha
recibido el premio mundial del Circulo Internacional de
Ciudades Amuralladas. Labraza, en la Rioja alavesa,
cuenta con un nucleo urbano de un centenar de
habitantes, que viven rodeados por una muralla de hace
ocho siglos. Recibio el fuero de Sancho VIl EI Fuerte en
1196. El jurado, reunido en la localidad norirlandesa de
Carrickfergus, ha valorado la singularidad de una
muralla que esta habitada. Este galardon, que se otorga
cada tres afos, reconoce a aquellos proyectos
innovadores en la gestion y restauracion de murallas
historicas.

artic. completo>
ttp://www.elcorreodigital.com/alava/20080613

“Osasuna atez ate. Sistema de
recogida de basura puerta a puerta”

El Ayuntamiento de Usurbil activara un proceso de
participacion ciudadana para perfilar y concretar el
proyecto de recogida de basuras puerta. Aunque seran
los  propios vecinos quienes decidiran el
funcionamiento del sistema, la Mancomunidad de San
Marcos y el Consistorio ya han realizado un
anteproyecto que los vecinos podran conocer en las
reuniones que se organizaran. Este documento,
propone que en el ambito rural se realice el
autocompostaje y que las empresas paguen sus tasas
de basura en funcion de la cantidad de desechos que
acumulen, entre otros aspectos. Se pondra en marcha
un sistema de recogida de basuras puerta a puerta que
involucrara a los vecinos en la separacion de cinco
tipos de desechos distintos.

artic. completo>
http://www.noticiasdegipuzkoa.com/ediciones/2008/10/15

“1.150 viviendas en el Gl1timo
gran solar libre de Bilbao”

La nueva zona residencial proyectada en Garellano, en
los terrenos del antiguo cuartel, esta llamada a ser una
de las mas importantes operaciones urbanisticas en el
centro de Bilbao, lo que obligara a trasladar los
edificios de la Policia Municipal y Bomberos al barrio
de Miribilla, La sociedad interinstitucional Bilbao Ria
2000 se encargara de la mudanza. A cambio, el
Ayuntamiento le cede los terrenos de Garellano para la
construccién de los pisos. Con el dinero que la
sociedad consiga de la venta de las viviendas, se
financiardn otras importantes obras en Bilbao: el
soterramiento de la linea de Feve en Basurto, el
traslado a Miribilla de Bomberos y Policia Municipal y
la construccion de un centro civico en Zankoeta.

artic. completo>
http://servicios.elcorreodigital.com/proyectos-bilbao
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“Lakua aprueba el proyecto de
Ley que hara "mas eficaz" Ta
gestion de sus 15 puertos”

La Comunidad Auténoma Vasca tiene la competencia
exclusiva en materia de puertos siempre que no estén
clasificados como de interés general. El proyecto de Ley de
Puertos tiene como objetivo regular la gestion del dominio
publico portuario competencia del Pais Vasco, asi como la
estructura y funcionamiento de la Administracion
Portuaria de la CAV. Ademas, en el texto se regula la
planificacion, construccion, organizacion, gestion, régimen
de uso y economico-financiero de los puertos de
titularidad vasca. Asi, se establece que los puertos
autonomicos podran albergar "una o mas actividades
portuarias  diferenciadas, comerciales, industriales,
pesqueras, nautico-deportivas o mixtas"

artic. completo>
www.noticiasdegipuzkoa.com/ediciones/2008/10/01

“Recogida selectiva,
compostaje e incineracidn”

El presidente de la Mancomunidad de San Marcos
recordd su apuesta por la recogida selectiva para atajar
el problema desde la raiz, es decir, desde la generacion
de basura. Markel Olano insistié en que la apuesta de
Gipuzkoa pasa por generar menos y reciclar vy
compostar mas, en lo que sera un cambio radical en la
gestion de residuos cuyo tratamiento final se realizara
en la planta de Zubieta. El alcalde de Errenteria sefalo
que esa nueva gestion de residuos culmina en una
incineradora que, junto con otras infraestructuras
previstas para incrementar el reciclaje y compostaje,
supondra "la solucion definitiva" al problema de las
basuras. Pero la alcaldesa de Pasaia considero que "se
cierra un vertedero porque es contaminante y vamos a
construir una infraestructura mas contaminante”.

artic. completo>
http://www.noticiasdegipuzkoa.com/ediciones/2008/10/14

“Gipuzkoa quiere energia
de las olas”

lberdrola y Tecnalia Corporacion Tecnoldgica, han
instalado, el primer prototipo para producir energia de
las olas en la localidad de Pasajes. La iniciativa persigue
poner en marcha un dispositivo de captacion de
energia de las olas de alto rendimiento y coste
competitivo. Este primer prototipo, realizado a escala
1:4, estard en pruebas durante varios meses de cara a
comprobar su rendimiento y asegurar que no supone
riesgo alguno para el entorno. Si las verificaciones
técnicas resultan favorables, lberdrola y Tecnalia tienen
previsto desarrollar un nuevo dispositivo de tamafo
real y conectado a la red eléctrica. Tendra una potencia
de 500 kW y podria llegar a producir el equivalente al
consumo domeéstico de unos 950 hogares.

artic. completo>
www.ecoperiodico.com/noticias/20081018
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El arte de 1a
Agricultura Urbana- Urban Farming

Ciudadanos preocupados de la calidad de los vegetales que consumen o por un futuro
desabastecimiento global, han "cultivado” el arte de la Agricultura Urbana: azoteas, balcones o
incluso lotes vacios dentro de la ciudad se vuelven un huerto familiar o comunitario. Asi, la
Agricultura Urbana podria hacer frente al desabastecimiento en las grandes ciudades y no sélo
reducir los precios, sino también la huella de carbono al eliminar el transporte desde grandes
distancias. Incluso puede contribuir a regular la temperatura en las ciudades. Para aquellos que
defiendan que este tipo de actuaciones frente al desabastecimiento global es como tapar el sol con
un dedo, sefalar que durante las dos primeras Guerras Mundiales el gobierno de Estados Unidos
llamé a la poblacion a cultivar alimentos en sus jardines (llamados "victory gardens”), los cuales
llegaron a producir en su peak (1942-1943) el 40% de los vegetales consumidos en ese pais. Este tipo
de estrategias se han prmovido en Detroit con el apoyo del alcalde y se han implantado en otras
ciudades de USA; La FAO de las Naciones Unidas ha impulsado iniciativas de este tipo en Colombia,
ayudando a personas desplazadas por procesos urbanos en ciudades como Medellin y Bogota a
mantener sus propios cultivos en sus barrios.

articulo completo>
http://www.plataformaurbana.cl

Premios Hocim Awards 2008,
a la construccion sostenible

Los ganadores del seqgundo concurso europeo Holcim Awards para proyectos y visiones en el ambito
de la construccion sostenible han sido anunciados en una ceremonia en Madrid. El total de 270.000
USD en premios se entregd a diez proyectos que presentaban lo ultimo en enfoques ecolégicos y
sostenibles de la industria de la construccién. La Holcim Foundation for Sustainable Construction
realiza el concurso paralelamente en cinco regiones del mundo para promover respuestas sostenibles
a problemas tecnologicos, medioambientales, socioeconomicos y culturales que afectan a la
construccién. Premio Oro para el desarrollo de una sede del gobierno en Budapest, un proyecto para
albergar once ministerios del gobierno hungaro, por su enfoque integral de renovacion urbana. El
proyecto dirigido por el arquitecto hiingaro Peter Janesch ofrece espacio eficiente en energia para la
administracion gubernamental mientras que revitaliza dreas residenciales y parques y restaura una
estacion de ferrocarril histdrica. El seqgundo premio se concedid a un proyecto de extension
paisajistica en Maribor, Eslovenia creado por el estudio de arquitectura espafiol ecosistema urbano
dirigido por Belinda Tato. El proyecto crea un paisaje elevado por encima de la ubicacion de un
antiguo vertedero municipal, creando espacio para eventos deportivos, recreativos y culturales, asi
como areas residenciales.

+info>
www.holcimawards.org

“Energia edlica,
generada por las autopistas”

Uso del aire generado
por el movimiento de
automaviles como
fuente de energia

Aun como incipiente proyecto de investigacion de un grupo de ingenieros de Arizona, se propone
una sorprendente y nueva aplicacion de la energia edlica: aprovechar el viento creado por los
vehiculos que se desplazan a gran velocidad por las autovias y autopistas. El proyecto propone la
instalacion de numerosas turbinas horizontales que segun sus calculos, podrian generar 9,600Kw de
energia anualmente por pareja de estos aerogeneradores. Sin duda podria ser una forma muy
interesante de convertir la parte de la energia que derrocha el vehiculo en energia eléctrica. Es
paradojico ya que realmente conseguimos energia a partir de la combustion de combustibles fosiles,
pero este tipo de vehiculos sequiran circulando por nuestras autovias durante muchos afos hasta
que tengamos una alternativa eléctrica o cualquier otra. Podria trasladarse esta idea a los trenes de
alta velocidad o a los metros, para aprovechar mas aun las turbulencias del aire moviéndose a
velocidades altisimas. Este tipo de iniciativas son las que vamos a ver llegar en los proximos 10 afios.

fuente>
http://www.tecnolia.es/2007/05/03/energia-eoilica-en-las-autopistas
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Ley del Paisaje de Cantabria,
28 de Junio 2008

Convenio Europeo
del Paisaje, texto
referencial

el paisaje, debate
cultural

paisaje "natural”
(existe?)

Y

paisaje humanizado

La primera comunidad auténoma en elevar a rango de ley la proteccion del paisaje fue la Comunidad Valenciana y
posteriormente la Ley de Proteccion del Paisaje de Catalufia nos ofrecio un texto exquisito, profesional y respetuoso
hasta el nivel de facsimil del Convenio Europeo del Paisaje. Posteriormente, el Estado Espafiol ratificé recientemente
el Convenio Europeo del Paisaje. Es 16gico pensar que ahora todas las comunidades van a apoyarse en este texto
comunitario de la Comision en la redaccion de su normativa.

Una normativa entorno al paisaje, es necesaria. En las ultimas décadas hemos asistido a un deterioro progresivo y
a veces alarmante del paisaje, exacerbado por un crecimiento urbanistico descontrolado. Joan Nogué, director del
Observatori del Paisatge, piensa que se ha llegado a un limite. "Toda esa urbanizacion sin sentido ha causado una
pérdida de identidad territorial. La preocupacién por el paisaje per se no se entiende si no es en este nuevo contexto
del territorio. Se han removido las consciencias y se ha convertido en bandera de muchos sectores de la poblacién
y, finalmente, de la politica también. Sobre todo, el paisaje es un tema de debate cultural. Cuanto mas culta es una
sociedad, mas respeta sus paisajes, conservando los elementos que le dan sentido y mejorandolo cuando es

necesario™".

“Por ello se deberia de aplicar una normativa de intenciones, de observacion, de catalogacion y de cartografia, como
propone la Ley del Paisaje de Cantabria. El desastre urbanistico es tan importante y generalizado, que lo primero
que tenemos que hacer antes de aplicar una norma paisajistica tan amplia y de profundo calado como es el
Convenio Europeo, es intentar remediar el pésimo estado de las cuencas visuales, en las que no se ha hecho nada
especifico en materia de paisaje nunca. Es decir, elaborar una norma ejecutiva y clara que borre visualmente de
nuestras autopistas y accesos a los nucleos urbanos, en un plazo de cinco afios, los desastres de una practica
urbanistica, que ha sido competencia exclusiva de nuestros arquitectos, que han tenido el absoluto privilegio de
regularse a si mismos como colectivo, ante el 'no sabe no contesta’ de las administraciones competentes y su
permisividad. Naturalmente hay excepciones notables, pero pocas en esta materia. Prevalece por desgracia la obra
de autor, frente al respeto a lo preexistente, que es lo que crea paisaje urbano, identidad y cultura colectiva”,
defiende Alfonso Garcia Girdn, licenciado superior en paisajismo por la Universidad Camilo José Cela.

El Convenio Europeo del Paisaje aporta una vision integral del paisaje y contribuye a su debate. De él se extrae que
no sélo lo verde y lo natural es paisaje, sino que también lo es el paisaje metropolitano. También especifica que éste
va mas alla de lo estético y que su conservacion implica una mejor calidad de vida, considerando el paisaje como
objeto de derecho. Tenemos derecho a un paisaje bello y armonioso con el que nos sintamos identificados; no sélo
el bucdlico, sino también el creado por el hombre.

“Esta ley deberia ser clara y previa a la adopciéon normativa del Convenio Europeo del Paisaje: se puede hacer o no
se puede hacer tal cosa y estos son los limites. De esta manera podran evitarse de partida los 'cantos del cuco,
motivados por un claro vacio legal en materia de paisaje, o con normas de imposible aplicacién por lo subjetivas
que resultan, para posteriormente pasar al desarrollo de la norma europea, que tendra una afeccién tan importante
que ahora es imposible abordar en este pais, aunque nos pese. Cantabria esta agotando por evolucién el modelo
cultural de la vaca, que dentro de poco tendra que ser subvencionada por Turismo y tiene que pasar al modelo
cultural de la calidad total como objetivo. Calidad en su entorno, en su paisaje como sintesis de su cultura y en la
manera de planificar sus oportunidades de futuro. El paisaje puede dar nuevas oportunidades a esta regién, como
al resto de Espafia, la cuestién no es sélo no perderlas, sino también valorarlas como un activo que a futuro
supondra el mayor atractivo de esta region”, nos asequra Garcia Giron.

“Cuando leemos que alin no se sabe si hacer una ley especifica para Cantabria o incluir determinadas normas
sectoriales en la planificacion urbanistica, la pregunta que se nos ocurre es ique mas da?, si al fin y al cabo
cualquier regulacion debera estar plenamente coordinada a nivel autonémico al menos, para que no parezca una
chapuza territorial que vuelva loco al ciudadano. Lo importante no es el aspecto formal de la norma, sino la
cohesion, la oportunidad y el alcance de la misma. Crear una ley como la catalana para observar o catalogar, es
iniciar una andadura larga, cara y poco concreta, que en nuestro pais no es realista ni efectiva. Primero hay que
crear conciencia colectiva de paisaje como patrimonio a través de la requlacion basica y después intentar aplicar el
Convenio Europeo que, no olvidemos nunca, no se ha hecho aqui, donde el paisajismo ni tan siquiera es una carrera
universitaria oficialmente reconocida todavia, critica Alfonso Garcia Giron.

Por tanto, Ley del Paisaje si, pero ejecutiva y concreta. 3¢

texto de la Ley de Paisaje de Catalunya: http://www.lexureditorial.com/boe/0507/11753.htm
articulo completo: http://www.eldiariomontanes.es/20080809/opinion/
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V Bienal Europea de Paisaje: Kristine Jensen
gana Premio Europeo del Paisaje Rosa Barba

El proyecto danés 'Nicolai', realizado por Kristine Jensen en la localidad de Kolding (Dinamarca), ha resultado ganador
del VV Premio Europeo del Paisaje Rosa Barba, enmarcado en la La V Bienal Europea de Paisaje. ‘Nicolai' es un proyecto
de transformacion del antiguo centro educativo Nicolai (1890-1930) de la ciudad de Kolding en un espacio cultural
emergente multidisciplinario, que reune cine, literatura, jardin infantil, musica y artesania.

El proyecto evoluciona con la idea de transformar el patio de la escuela en el centro de la actividad, juntando las
diferentes disciplinas para crear un complejo mas atractivo y alegre que el antiguo. Consiste en diferentes elementos
que se comunican con zonas destinadas a las actividades al aire libre: la entrada, un jardin para que los niflos puedan
jugar en el césped, una terraza para los clientes de los cafés del cine, un gran escenario circular para las proyecciones
de cine en verano y para la representacion de obras de teatro o conciertos, una zona de mercados, un pequefio jardin al
lado de la casa de la musica y una plaza de uso multiple. A lo largo de dos terrazas situadas al lado oeste se ha
construido un escenario/tribuna , ambos de acero Corten. Prevalece el terreno inclinado del patio y se ha dispuesto una
nueva superficie de asfalto negra que delimita el conjunto, con estampados en termoplastico y pintura de calle.
Superficie intervencion: 3.800 m?2

El 5° Premio Europeo de Paisaje Rosa Barba se convierte en uno de los motivos mas relevantes del certamen. Creado en
1999 en Barcelona, el Premio distingue a los mejores proyectos de paisaje realizados en Europa en los ultimos cuatro
afos (2003-2007) y actlia como barometro que radiografia las intervenciones de paisaje en el continente.

En esta quinta edicion se recibieron 420 proyectos y 11 fueron los finalistas-, procedentes de la practica totalidad de
Europa.

La V Bienal Europea de Paisaje, que incluye el prestigioso Premio Europeo de Paisaje Rosa Barba, se enmarcd esta vez en
el lema: "Tempestad e Impetu”, (inspirado en la sturm und drag del romanticismo aleman del siglo VIII) apelando a
incitar a la reflexion, huir de la autocomplacencia e incentivar la discusion y reflexion entorno al estado del paisajismo
y la arquitectura del paisaje.

En esta ocasidn se ha invitado a fildsofos como Gilles Lipovetsky o analistas politicos como Josep Ramoneda, junto a
arquitectos, teoricos, proyectistas y profesionales de otras disciplinas. Jordi Bellmunt, uno de los organizadores, lleva
una década dedicado a este tema. "En los paises ndrdicos se avanzaba en estos asuntos, pero consideramos que el
paisajismo mediterraneo tenia caracteristicas muy distintas. Los problemas de agua, turismo, litoral o la recuperacion de
espacios publicos requerian otras respuestas. Ahora se ha convertido en un tema emergente". Tres dias de conferencias
y mesas redondas, cinco exposiciones, pretenden contribuir a buscar soluciones viables. Una iniciativa que parte de un
colectivo, el de los arquitectos, al que se ha achacado parte de los problemas. "Parecia que en arquitectura solo
importaban el negocio y una construccion que repetia los modelos mas conservadores. La crisis del sector que vivimos
ahora tendra un lado positivo. Sera para el bien del paisaje y de la sociedad. Este pardn permitira planificar con calma
los futuros crecimientos”, sentencia Bellmunt. <

o
O T
u i

info obtenida en:
www.kristinejensen.dk/nicolai_kulturcenter.html
www.plataformaurbana.cl



6 proyecto urbano

ayer autopista/
hoy canal
uroano

En los procesos de regeneracion urbana que se
estan desarrollando en Europa, es ya bien
sabido la recuperacion de espacios industriales
de ubicacion estratégica alrededor de los rios, o
de los continuos soterramientos ferroviarios,
barreras urbanas latentes en muchas ciudades.
A continuacion abordaremos 2 ejemplos de
infraestructuras viarias construidas en su dia y
que se han transformado para ofrecer a la
ciudad nuevos canales urbanos> Madrid vy
Seoul.
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Pinos cruzados

Madrid, con sus cada vez mayores indices econémicos y un
aumento considerable de la poblacion en los ultimos afios, se
perfila como una ciudad con un fuerte potencial de desarrollo.
Sin embargo, infraestructuras viales como la M-30, principal
circunvalar interior de la ciudad, han ido quedando obsoletas en
el tiempo, requiriendo mejoras urgentes. La circunvalacion M-30,
comenz6 a construirse durante los afilos 60 como la tercera
circunvalacion de Madrid.  Ahora, esta siendo renovada en un
proyecto que busca la completa renovacion de esta, Ilamado
Madrid Calle 30.

El proceso, que se inicio el 2004, ha implicado la ampliacion de
esta autopista que transporta 330.000 vehiculos/dia para llegar a
una capacidad de 100.000 vehiculos/dia mas. Primero que nada,
la renovacion busca enterrar el tramo de la autopista que va
junto al rio Manzanares y convertir la parte superior en drea
verde. Seguin sus detractores, esta movida fue para saltarse los
estudios de impacto ambiental.

Por otro lado, uno de los objetivos centrales de enterrar la
autopista era recuperar el rio Manzanares, que actualmente se
encontraba encajonado por las autopistas, y devolvérselo a la
ciudad. Para esto, ese tramo fue llamado a concurso, y
participaron grandes como Dominique Perrault, Herzog & De
Meuron, OMA, Peter Eisenman, resultando ganadora la firma
West 8 de Holanda.

Los grandes proyectos de infraestructuras como Calle 30,
condecen a las ciudades la oportunidad de renovarse, ponerse al
dia y mejorar sus espacios. Ejemplos similares pueden ser la
circunvalacion Las Rondas de Barcelona, reduciendo los atascos
del centro y abriendo la ciudad al mar, o el Big Dig de Boston,
donde se soterrd su principal arteria de circulacion permitiendo
la conexion entre barrios que de otra forma permanecian
aislados.

El proyecto Calle 30, supone una ampliacién de su capacidad,
reconduciendo varios tramos del mismo por debajo de la ciudad,
con el objetivo de mejora de los accesos y del trafico de la ciudad.
Para ello se ha operado bajo el nivel freatico con maquinas
tuneladoras para trabajar en estas condiciones, las mas grandes
del mundo hoy en dia, constituyendo una obra “colosal” para el
nudo sur del sistema de autopistas. Asi, se consituye un nuevo
espacio urbano al aire libre a lo largo del Manzanares, de norte a
sur por el oeste. La autopista se soterra y el rio es reconducido
por tuneles mediantes zanjas que se cubren con las vigas. En

s
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estos espacios recuperados para la ciudad, se creara un paseo
arbolado, se construiran equipamientos publicos y cémo no,
viviendas.

La Calle 30 mejorara el trafico, los accesos y la comodidad de los
desplazamientos dentro y en los alrededores de Madrid. Con esta
mejora vendra una regulacion mas eficaz de los desarrollos
inmobiliarios y de las oportunidades para la creacion de espacios
publicos. Y también la reduccion de las emisiones. Pero en la zona
del rio Manzanares es probable que las ventajas sean aun
mejores. La rectificacion del caude, ademas del soterramiento de
la carretera, elevara la proteccion contra las inundaciones al nivel
de una tormenta de 500 anos de duracion, y la capacidad de
vertido de aguas residuales aumentara en las zonas vecinales.

Los proyectos de las nuevas pasarelas estan firmados por
reconocidos arquitectos e ingenieros. Domique Perrault, autor
del Centro de Tenis de la Caja Magica es el responsable del disefio
de una pasarela de 250 metros, Peter Tanner y Juan Luis Bellod
han ideado para la zona del Salén de Pinos una pasarela con
forma de "Y", Hugo Corres ha asumido tres proyectos. Los dos
primeros corresponden a dos pasarelas gemelas con forma de
bdveda que servirdn de acceso a Matadero Madrid. El otro es Ia
remodelacion, ya en marcha, de los 125 metros del puente
oblicuo, que hasta ahora canalizaba el trafico. Esta actuacion lo
convertira en un paso para peatones y ciclistas que enlazara los
itinerarios del Salén de Pinos que discurren por ambas margenes.

Una inversion de 40 millones de euros y mas de 1,8 kilometros de
itinerarios destinados a peatones y ciclistas para crear una red de
comunicacion transversal que facilite la conexion entre los
distritos de la margen izquierda del rio Manzanares vy los de la
margen derecha (una apuesta que pasa por recuperar los 17
pasos ya existentes y, lo mas significativo, construir 11 nuevas
pasarelas, de las que cinco seran de caracter singular y seis de
tipo funcional. A éstas, se sumaran otras seis presas que se haran
transitables. La red transversal que el Ayuntamiento va a crear, y
que fomentara un modelo de "movilidad blanda", permitira que
los distritos de la margen izquierda del Manzanares se
incorporen al area central de la metropoli. Una malla para
desplazarse tanto longitudinal como transversalmente por todo
el entono del rio. Una red que enriquecera el paisaje urbano en el
que conviviran armonicamente tanto la solemnidad de los
puentes historicos, recuperados y adaptados a sus nuevas
funciones, con el dinamismo vy el disefio vanguardista de los
NUEvos pasos.
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Otro caso interesante es la recuperacion del rio de
Cheoggyecheon en Seoul, Corea del Su, histérico canal de la
ciudad que habia sido sepultado por una gran autopista. Era éste
un cauce de aguas de caracter mas bien rural que dividia la
ciudad en sentido norte-sur y donde la gente acostumbraba
lavar sus ropas. Junto con el crecimiento economico de Corea del
Sur, la ciudad comenzd a expandirse y con ésto, desarrolld
nuevas infraestructuras y autopistas para suplir la demanda de la
creciente tasa de motorizacion asiatica. Asi, el antiguo canal se
transformd practicamente en una cloaca abierta, que luego did
paso a una completa transformacion que termin¢ edificando el
cauce en su totalidad. Era por tanto una importante arteria
urbana, que luego recibid una segunda via de alta velocidad
elevada de seis pistas.

El proyecto de Cheonggyecheon es una renovacion urbana en el
corazdn de Seul que nace de un negativo diagnostico realizado a
la autopista principal Cheonggye Expressway. A pesar de
beneficiar a 160.000 autos diariamente, la autopista estaba en
una obsolescencia absoluta, ya que su mantenimiento tenia un
costo altisimo, su estructura ya no permitia el transito de
grandes vehiculos y causa de una mala calidad de vida debido a
la contaminacién. Como consecuencia, el centro se despoblaba y
desvalorizaba, transformandose en un lugar cada vez menos
llamativo.

La apuesta fue clara, tras consultas y concienciacion ciudadana:
cambiar la autopista por un parque. Actitud visionaria que ha
logrado proyectar dando un vuelco a la ciudad en un intento de
beneficiar a la comunidad como total, integrando todas sus
partes y a todos los ciudadanos

En el afio 1999 la Alcaldia de Seul comenzo a gestionar una
importante y polémica iniciativa para eliminar la Autopista,
simbolo del progreso y el desarrollo de la capital, pero en franco
deterioro y obsolescencia fisica. La autopista habia generado un
importante deterioro en la calidad de vida de los ciudadanos, la
cual se habia visto empeorada por los crecientes indices de
polucion, escasa ventilacion y contaminacion ambiental.

En un radical y revolucionario acto de regeneracion sustentable
(que es ejemplo en todo el mundo), el Alcalde Lee Myung Bak
lidero el proyecto para recuperar el rio, demoler la autopista y
crear un parque de borde de 400 hectareas, en 8 km de largo y 80
metros de ancho, dando paso nuevamente al cauce natural del
rié con sus aguas debidamente tratadas y purificadas.

Llevar adelante el proyecto implicaba una transformacion
cultural importante en Corea. Primero, por la cantidad de autos
que conducia diariamente, (mas de 160.000). Segundo, por que
la autopista tenia un valor significativo en el imaginario
colectivo. Representaba el paso de una nacion rural a una
economia industrializada como lo es hoy. la autopista
representd y representaba un elemento representativo del
cambio del pais, por lo que su transformacion era un acto
simbolico, ademas de una mejora urbana. La adaptacion de la red
viaria de Seul se realizé cerrando un tunel de acceso a la ciudad,
y se di'o lo que se llama la Paradoja de Braess, que plantea que
eliminando espacio en una 4area urbana y construyendo
capacidad extra dentro de un sistema de red de vial, se pueden
reducir el total de los trayectos en automavil, como ocurrio en
Seul, reduciéndose le volumen de vehiculos circulando por la
arteria urbana.
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Parte de los resultados son veintidos nuevos puentes, aguas
limpias y purificadas, nuevas areas verdes y un espacio publico
importante para la ciudad. De igual modo surgieron opositores, los
cuales plantearon que de esta manera los coches ya no podrian
acceder a esta zona de la ciudad como lo hacian antes y miles de
comerciantes informales que se ubicaban en los bordes de la
autopista deberian dejar el barrio. Pese a ello, los resultados una
vez implementado el proyecto demostraron que los automovilistas
desaparecieron considerablemente, optando por nuevos sistemas
de transportes y cambiando sus habitos de viaje. Las autoridades
complementaron este proyecto con un mejorado sistema de buses,
dandole la opciodn a la gente para optar entre transporte publico y
privado. Los efectos ambientales en la ciudad fueron notables.

Los datos de mejora ambiental es el mejor chequeo de la exitosa
operacion: descubrieron que las temperaturas de los suelos y
superficies cercanos al nuevo canal tenian un promedio de 3.6°C
menos que en zonas a 400 metros de distancia del proyecto. Los
rios son climatizadores naturales del ambiente, enfriando la
capital durante los veranos mas calurosos. EI promedio del la
velocidad de vientos en Junio del afio pasado fue un 50% mayor
que el mismo periodo en 2005.

Kee Yeon Hwang, impulsor y disefiador urbano del proyecto,
realizd varias encuestas consultando cul era el mayor valor que
debia tener la ciudad. La respuesta recogida apostaba por la
preservacion del medioambiente y las aguas. El equipo de Kee
estuvo mas de seis meses investigando qué pasaria con el traficoy
desarrollaron un modelo de prondstico que mejoraria cabalmente
la situacion vial.

proyecto urbano 9
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Pero ademas de la mejora ambiental, la regeneracion también tuvo
impacto en la regeneracion urbana de los barrio que bordean el
canal Cheonggyecheon. Pese a lo anterior, hay posturas mas
criticas que apuntan a que se ha producido una dura
gentrificacion en el area, desplazando a una gran masa de
poblacion de sus lugares de origen. Lo cierto es que el proyecto
vino a dotar de infraestructura, servicios y paseos peatonales, a
una zona que estaba en franco deterioro, generd una nueva cara
para un rio, ahora remozado y que sin duda debe ser un valor de
todos los ciudadanos.

Un proyecto de esta escala y magnitud debe lidiar con procesos
dificiles, posturas encontradas, y complejidades técnicas
significativas. Debe ser liderado por actores importantes y contar
con un amplio apoyo de la ciudadania, para poder asi compensar y
poner en la balanza los beneficios que conlleva un cambio de este
tipo -que bien podria ser replicado en otras ciudades del mundo.
En nuestro Territorio existen numerosos reencauzamientos vy
soterramientos de antiguos cauces, que deberian de “resurgir”, a
modo de canal de agua urbano, sirva de ejemplo el aqui arriba
comentado. v

informacioén e imagenes obtenidas en>

Arquitectura Viva. Madrid Metropolis. Num. 107/108
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2007/05/27
http://www.construmatica.com/construblog/2008/02/18
http://www.west8.nl
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pero,
¢qué es una ciudad sostenible?

Leemos que "“La ciudad sostenible es aquella que es capaz de integrar en su funcionamiento como sistema elementos que
provoquen el minimo impacto sobre su entorno.” El objetivo de la sostenibilidad se ha solapado normalmente en los sistemas
urbanos con aquel otro de la habitabilidad, es decir, con la pretensién de mantener la calidad de vida en estos sistemas. La calidad
de vida de los ciudadanos es un reflejo de las expectativas sociales, siendo los propdsitos dominantes en nuestra sociedad los
mismos que antes hemos mencionado. La aplicacion de estos propositos por parte de las actividades, sean estas econémicas 0 no,
y de las instituciones, utilizando las tecnologias actuales y en un contexto de globalizacion, provoca una transformacion en los
ecosistemas de la Tierra claramente insostenible.

El estudio de Norman Foster ha disefiado una “ciudad sostenible” en el desierto en Abu Dhabi: Los edificios se apifiaran como en
una 'kashba', y el sistema de refrigeracion procedera de torres edlicas que recogeran las brisas del desierto y expulsaran el aire
caliente. Ningun edificio superara las cinco plantas de altura; y la ciudad estara orientada de noreste a suroeste para obtener un
equilibrio 6ptimo de luz solar y sombra. Se parecera a numerosas ciudades construidas en la época de los carruajes de caballos. La
mayoria de las carreteras tendran sélo tres metros de ancho y 70 de largo, para conseguir desarrollar un microclima que mantenga
el aire en movimiento; los techos permitiran que entre el aire y protegeran el interior del fuerte sol en verano. Nadie se encontrara
a una distancia superior a los 200 metros del transporte publico, y las calles daran a plazas con columnatas y fuentes. 50000
habitantes habitaran en lo que ellos llaman “la primera ciudad sostenible del mundo” Costo: 15.000 millones de dolares.

¢Es acaso, un sistema tan caro, sostenible? ; es acaso, una nueva ciudad en el desierto, sostenible? ;no se requeririan estudios sobre
el costo ecoldgico y economico de la construccion de la ciudad y de la vida de la ciudad? ¢no deben de exigirse procesos sociales
paralelos? ¢y los espacios publicos, expresiones a favor de la calidad de vida? porque el enfoque energético, es, tan sélo una pata de
la silla del problema de la sostenibilidad.

El objetivo de reconvertir las conurbaciones actuales hacia la meta de la sostenibilidad global exige, para que sea realizable, reavivar
la conciencia colectiva, no s6lo en lo local, sino también en lo global. Es decir, que exige, ligar en el renacimiento la antigua
conciencia ciudadana con otra que abrace un nuevo geocentrismo que trate de evitar que las mejoras locales se traduzcan en
deterioros globales, conociendo y controlando la "huella" de la ciudad. La meta de la sostenibilidad global exige revisar, relajar y
condicionar la presion que han venido ejerciendo las ciudades sobre el resto del territorio, transformando las relaciones de simple
explotacion y dominio unidireccional hombre-naturaleza o ciudad-campo, en otras de mutua colaboracion y respeto, conscientes
de la simbiosis que a largo plazo esta llamada a producirse entre ambos extremos.
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Resolver los problemas en el seno de la ciudad supone mejorar la habitabilidad y con ella, la calidad de vida. La calidad de vida de los
ciudadanos depende de factores sociales y econdmicos y también de las condiciones ambientales y fisico-espaciales. El trazado de
las ciudades y su estética, las pautas en el uso de la tierra, la densidad de la poblacién y de la edificacién, la existencia de los
equipamientos basicos y un acceso facil a los servicios publicos y al resto de actividades propias de los sistemas urbanos tienen una
importancia capital para la habitabilidad de los asentamientos urbanos. Por lo tanto, para que se cubran las necesidades vy
aspiraciones de los ciudadanos respecto a la habitabilidad de los barrios y la ciudad entera es aconsejable que se oriente el disefio, la
gestion y el mantenimiento de los sistemas urbanos de modo que se proteja la salud publica, se fomente el contacto, el intercambio
y la comunicacion, se fomente la seguridad, se promueva la estabilidad y la cohesion social, se promueva la diversidad y las
identidades culturales, y se preserven adecuadamente los barrios, los espacios publicos y edificios con significado histérico y cultural.
El funcionamiento milenario de la biosfera ofrece un ejemplo modélico de sistema que se comporta de modo globalmente sostenible
y del fendmeno de la fotosintesis que ha posibilitado este comportamiento. Las transformaciones de materiales y energia que se
operan en el caso de la fotosintesis resultan ejemplares con vistas a una gestidn sostenible de recursos.

Entiendo que hoy no se procede con la rigurosidad que se requiere bajo el objetivo de"sostenibibilidad” La palabra se ha devaluado
por la falta de conciencia real que exige este cometido. Afortunadamente existen ejemplos que nos despiertan del letargo pesimista,
como es el ejemplo del Quartier Vauban en Freiburg, Alemania.

La coexistencia de residencias y puestos de trabajo, prioridad a los desplazamientos a pie, peatonales y en transporte publico,
consecucion de una heterogeneidad social, distribucion armoniosa entre vivienda y espacio publico, creacién de sistemas de
calefaccion centralizada a escala de barrio y construccion de bajo consumo energético. Lo mas sorprendente de todo no es el
cumplimiento milimétrico de los plazos y objetivos, sino la constatacion visible de que los estandares y conceptos manejados por la
teoria (solo la teoria) urbanistica actual funcionan: Una linea de tranvia con paradas a 500 metros de la vivienda mas lejana ademas
de dos edificios de aparcamientos disuaden de la utilizacién del automavil. Ello libera las calles y permite un uso mas abierto del
espacio publico. Edificios de vivienda colectiva (que satisfacen normas de bajo consumo energético) de 3 y 4 alturas unido a una
relacién justa de espacio libre genera densidades vivas pero en contacto con el verde, lo que junto a la introduccién de terciario y
dotacién en una medida adecuada convierte este barrio en un lugar flexible y autosuficiente en muchos aspectos.

Pero el grave obstéaculo para la implantacion de buenas préacticas sostenibles es que las ideas dominantes, los propositos conscientes
que conforman la calidad de vida de los individuos estan basados hoy en la competitividad, en el poder, en la individualidad y en la
cultura del objeto, relegando cada vez mas aquellas ideas basadas en la cooperacion, en la dependencia y enJa solidaridad,
absolutamente necesarias para la tan deseada, ciudad sostenible.

info e imagenes obtenidas en:
www.plataformaurbana.cl
http://habitat.ag.upm.esf/cs/p2/a010.html
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CONGRESOS

- Nuevos planteamientos para un
urbanismo inclusivo. Género y
participacion

30y 31 de Octubre, Palacio Euskalduna
Bilbao

Organizado por el Gobierno Vasco
www.jornadas-eventia.es

- Congreso Babel 08

03-jornadas de arquitectura

El tema de esta edicion :USOS MIXTOS
ALTA  DENSIDAD EN  EDIFICIOS DE
PRODUCCION
6:7_13-14_20-21_27-28
Donostia

Organizado por el COAVN Gipuzkoa
http://www.coavnss.org/babel

Noviembre,

- Vigilancia: la arquitectura en la era
post-Sputnik

Seminario  impartido  por  Beatriz
Colomina en el CENDEAC de Murcia

29, 30 y 31 de Octubre, Murcia
18.30-21.00 h
www.cendeac.net/actividades

- Jornadas sobre nuevos retos y
buenas practicas urbanas

17 y 18 de Noviembre, Madrid
Organizado por el Ministeriode Vivienda
portal.vivienda@vivienda.es

- Congreso Internacional para la
vivienda sostenible. “Soluciones para
la vivienda sostenible”

13y 14 de noviembre , Madrid

Centro de Convenciones MAPFRE

Avda. General Perén 40

91 - 581.16.07

- IX Congreso Nacional del Medio
Ambiente

Del 1 al 5 de Diciembre, Madrid
Organizado por la Fundacién Congreso
Nacional del Medio Ambiente
conama@conama.org
www.conama9.org/conama9

- VIl Jornadas de Ordenacion del
Territorio: Proteccion del paisaje y

ordenacion del territorio.
20y 21 de Octubre, Palma de Mallorca

- VIl Congreso EuskalHiria

Del 24 al 25 de Noviembre, Palacio Villa
Suso, Vitoria-Gasteiz

Organiza: Gobierno Vasco

-Visos 2008. Eventos de
Sostenibilidad

30 de Octubre, Parque Tecnolégico de
Bizkaia, Zamudio

Organiza: Labein

- Seminario: Patrimonio, Paisaje y
Sostenibilidad Territorial

6y 7 de Noviembre, Madrid

Organizado por el Observatorio de la
Sostenibilidad en Espafia (OSE) en
colaboracion con Ferrovial y Red
Eléctrica de Espafa

ose .sectecnica@uah.es
http://www.sostenibilidad-es.org/obser
vatorio%?20sostenibilidad/

- Construye Navarra 2008. Ciudad
Sostenible.

Foro de la Construccién Sostenible.
Arquitectura Bioclimatica y Eficiencia
Energética.

Del 13 al 15 de Noviembre, Palacio de
Congresos Baluarte, Pamplona

- Conferencia de Daniel Innerarity
"Por una politica sin héroes"

27 de Noviembre, Artium de Vitoria
20:00h, acceso gratuito

EXPOSICIONES

- Design Cities

Hasta el 4 de Enero 2008

Design Museum, 28 Shad Thames,
London

- Sustainable Design Principles for
Buildings and Masterplans

The Cooper U nion, NY

Hasta el 3 de Noviembre

LINKS

agenda 12

http://habitat.ag.upm.es/

Articulos de gran interés sobre
sostenibilidad constructiva y urbana
(articulistas: Javier Neila, Salvador
Rueda, Isabel Velazquez....)
http://habitat.ag.upm.es/boletin/n37/
(ultimo boletin publicado)

MASTERS

- Maéster en: Desarrollo Sostenible.
Gestor Agenda 21 Local.

Especialista universitario. Titulo Propio
UPV/EHU

Inscripcion abierta hasta el 28 de
octubre. Plazas limitadas.

LIBROS

- Creative City: A Toolkit for Urban
Innovators

Autor> Charles Landry

Editorial > Earthscan Publications Ltd.
2000

Ejemplos de renovacion urbana 'y
reflexiones para abordar de forma
creativa procesos regenerativos

- Cuadernos de Investigacion
Urbanistica

El departamento de Urbanistica vy
Ordenacién del Territorio de la ETSAM
lleva publicando desde hace 10 afios los
Cuadernos Investigacion Urbanistica
(CIU) cuyo objetivo es dar a conocer las
investigaciones realizadas en el area del
Urbanismo, la Ordenacion Teritorial, el
Medio Ambiente vy la Planificacion
Sostenible.

http://www.ag.upm.es/Departamentos/
Urbanismo/public/ciufinfo.html

La pagina web permite su amplia
difusion ya que estan incluidos
integramente  todos los  numeros
editados en formato .pdf y pueden
decargarse, al objeto de facilitar la
consulta gratuita a todos los
investigadores interesados en estas
materias. <x
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