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en Zaragoza el X Congreso Iberoamericano de Urbanismo,
organizado por la Asociacion Espafola de Técnicos Urbanistas, el
Gobierno de Aragoén y el Ayuntamiento de Zaragoza.

Al margen del acto de apertura celebrado el dia 15, las tres
jornadas dedicadas a los trabajos especificos propios del
Congreso, se organizaron de acuerdo al formato habitual utilizado
en anteriores convocatorias, esto es, conferencias plenarias y
talleres.

Las conferencias plenarias del primer dia trataron sobre "el
territorio", las del segundo sobre las "infraestructuras" y las del
ultimo dia se refirieron a "la ciudad". Los tres talleres,
desarrollados de forma paralela durante las jornadas, versaron
sobre idénticos contenidos: Territorio, Infraestructuras y Ciudad.

De modo complementario, los congresistas tuvieron ocasion de
asistir a distintas actividades, entre las que cabe destacar la visita
guiada a las obras de la Estaciéon Intermodal de Zaragoza-
Delicias.

Por otra parte, y al objeto de aproximar a las ciudades
aragonesas al debate urbanistico, se organizaron cuatro
exposiciones simultaneas a la celebracion del Congreso: "Premio
de Arquitectura Contemporanea de la Unién Europea. Premio
Mies van der Rohe 2001" (Zaragoza), "IV Premio Europeo de
Urbanismo" (Teruel y Huesca), "La Ciudad Hispanoamericana. EL
Suefio de un Orden" (Zaragoza) y "Panel de Experiencias
Iberoamericanas" (Zaragoza).

El arquitecto urbanista D. Damian Quero Castanys cuya extensa y
sobresaliente trayectoria profesional y docente, aparece realzada
por la obtencion del Premio Nacional de Urbanismo en 1986,
pronuncié la primera sesion plenaria del Congreso, titulada:
"CONTINUIDAD Y RUPTURA: PAISAJE NATURAL Y FIGURA
COSMOPOLITA DEL TERRITORIO". Dado el indudable interés
de ésta y otras ponencias presentadas, se reproducira su
contenido en préximos Boletines.

Victor Honorato
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MEGALOPOLIS. LA ANSIADA CIUDAD DE COPPOLA

Articulo redactado por Fernando Belzunce. www.elcorreodigital.com/cine/datos/especiales/coppola.htm

El prestigioso cineasta norteamericano planea su despedida de la direccién a través de una tortuosa pelicula
de caracter politico que muestra la lucha de un arquitecto por construir una ciudad utépica. El director Francis
Ford Coppola, recientemente galardonado en el Zinemaldia de San Sebastian en reconocimiento a su
personalisima trayectoria cinematogréfica, quiere poner un punto y final a su propia filmografia con una
pelicula, 'Megalépolis', que intentara en 2003 -afio de su estreno- romper los moldes de la gran pantalla.

Para conseguir esa ruptura, el oscarizado realizador de 'El Padrino' filmara una obra que, segun sus propias
palabras, sera "mas complicada aun que 'Apocalipse Now", la desgarradora pelicula cuyo costoso rodaje
casi acabd con su carrera profesional. 'Megalopolis’, el ansiado epilogo, narrara -con un acento filoséfico que
marca un contenido denso y complejo- la lucha de un arquitecto por levantar una ciudad ideal para la
humanidad. Con ello, el director de la bella 'Dracula’ y de la descarada 'Rebeldes' anticipa que la historia
que no le deja descansar desde hace 10 afos - tiempo que lleva trabajando en el guién- no sera reclamo de
multitudes.

Dibujo de Mauro Borrelli para “Megaldpolis” Imagen de “Metrépolis”, de Fritz Lang

e Obra politica

"Megalodpolis es una pelicula eminentemente politica que se basa en una premisa: ¢quién no piensa en una
utopia? Mi sensacién es que si podemos demostrar que es posible sera deseable y quiero jugar con eso",
afirma el cineasta.

Coppola, inesperado seguidor de los pensadores utopicos, aquella generacién de filésofos que, como
Thomas Moro, ocuparon parte de su tiempo en imaginar -e incluso tratar de implantar- sociedades ideales,
plantea en su obra una particular vision de la modernidad. En ella los arquitectos juegan un gran papel como
constructores de un innovador hogar colectivo sobre el que se debe sustentar la sociedad.

El eje de la historia gira alrededor de la clasica confrontacion entre la tradicion y la modernidad. La tradicion,
representada por un alcalde, que trata de defender los valores clasicos y los patrones estéticos de la ciudad;
la modernidad, escenificada por un arquitecto que apuesta por construir edificios con un nuevo compuesto
plastico de aspecto inusual.

La redaccion de una historia semejante ha supuesto la transparencia del autor de 'La ley de la calle’, que
despliega la tesis de que la sociedad futura se asentara mas en su creciente caracter urbano, como eje de las
migraciones, que en el rural. Un pensamiento que ha escrito con muy buena letra parte de los capitulos mas
interesantes de la historia del cine.
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MEGALOPOLIS. LA ANSIADA CIUDAD DE COPPOLA

Articulo redactado por Susana Tobarro. www.elcorreodigital.com/cine/datos/especiales/ciudades.htm

e Las ciudades en el cine

El cine ha recogido a lo largo de su historia el desarrollo de las ciudades e incluso nos ha mostrado una
imagen de como podrian ser las grandes urbes del futuro. Una vision, en la mayor parte de los casos
pesimista, que nos presenta la metrépoli como un espacio cadtico y sobrecargado. Nadie ha sabido mostrar
mejor que los cineastas la realidad urbana. En ocasiones, utilizando la ciudad como telén de fondo de sus
peliculas o incluso otorgandole el protagonismo de la propia obra.

La primera piedra la puso Fritz Lang con 'Metrépolis', que describe el modo de vida en una gran ciudad y
que inspir6é a otros cineastas a la hora de ambientar sus filmes, como es el caso de Ridley Scott con 'Blade
Runner', de George Lucas con 'Star Wars' , o de Steven Spielberg con ‘Inteligencia Artificial'. Coppola se
une a la larga lista con el proyecto de su pelicula 'Megalopolis’, en la que nos presenta una ciudad ideal y
con la que, en principio, se despedira del cine como director.

La idea de construir una urbe utépica no es exclusiva del cine. A lo largo del ultimo siglo no son pocos los
urbanistas que han tratado de disefiar un entorno modélico para las personas. Tal seria el caso de Soria, que
concebia la ciudad como una linea recta para facilitar la comunicacién, en una idea que definié como ‘Ciudad
Lineal'. O de Howard, con su prototipo de 'Ciudad Jardin', donde pretendia unir lo positivo de la urbe con lo
positivo del campo. En resumen, lo que todos estos 'urbanistas utopicos' perseguian era alcanzar un
equilibrio entre el desarrollo de la poblacién y su entorno.

INAUGURADA LA TERMINAL MARITIMA DE YOKOHAMA

Los rutilantes estadios construidos en Corea y en Japén
para acoger el Mundial de Fuatbol 2002 palidecen frente a la
terminal internacional de pasajeros del puerto de
Yokohama, terminada a tiempo para facilitar la comunicacion
entre ambos paises durante la competicion deportiva. Sus
autores, Alejandro Zaera y Farshid Moussavi, ganaron el
concurso para su construccion en 1995, en una
multitudinaria convocatoria internacional cuyo resultado
sorprendié a todos.

Conocido entonces por su labor como critico y como
profesor en la Architectural Association londinense, Zaera
ha sabido manejarse con admirable habilidad en ese mundo
que desconocia de politicos, gestores y grandes ingenierias.
Antes necesitd entender, como él mismo dijo, que la
japonesa es una sociedad de consenso mas que de
contrato, donde es preferible discutir antes que adoptar
decisiones drasticas.

Entre el fallo del concurso y el comienzo de las obras
transcurrieron cuatro interminables arfios en los que, con la
colaboracién de los ingenieros del Structural Design Group,
el proyecto se revis6 minuciosamente, modificando su
planteamiento estructural para hacerlo mas verosimil. A
pesar de esas alteraciones, la colosal infraestructura que se
adentra 420 metros en las aguas del puerto no traiciona su
seductora imagen original. La obra ya ejecutada muestra el
mismo paisaje artificial de formas sinuosas que el proyecto
ganador del concurso, un paisaje animado ahora por el flujo
incesante de pasajeros e integrado ya en el sistema de
espacios publicos de la ciudad.
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DONOSTIA CAMINA: PASOS DE UNA ESTRATEGIA. Proyectos y Propuestas para el peatén.

PREMIO CIUDAD, URBANISMO Y ECOLOGIA 2001

El documento: “DONOSTIA CAMINA, PASOS DE UNA ESTRATEGIA’, del que se ha extraido el
presente articulo, ha sido galardonado con el premio Memorial “M. Angels Jiménez” de Seguridad
Vial, otorgado por el Ayuntamiento de Barcelona.

e Lamaduracién de un cambio a favor del peatén.

En la ultima década Donostia se ha caracterizado por la aplicacidén de una serie de politicas innovadoras en el
campo del trafico y la movilidad, convirtiéndose en una referencia para otras ciudades que pretenden afrontar
la contradiccion entre el uso masivo del automovil y la calidad de vida urbana.

La reforma de la ordenacion circulatoria, la mejora de la calidad del transporte colectivo, la creacion de
aparcamientos de residentes para liberar el espacio publico, el inicio de medidas favorables al uso de la
bicicleta y, sobre todo, la nueva consideracion del peatén en el sistema de transporte urbano y en la
habitabilidad de la ciudad han sido los ejes de esas nueva politicas de movilidad que hoy estan dando ya sus
primeros frutos.

El origen de este proceso se remonta a la redaccion del PGOU de 1995. La propuesta del Plan incluia entre
sus novedades la promocién de los medios de transporte alternativos al automdvil y, en particular, la creacién
de una red de itinerarios para peatones y ciclistas. Por primera vez se consideraba que la marcha a pie y la
bicicleta deberian tener su propia red de vias e intersecciones, tal y como ocurre con la red viaria para los
vehiculos motorizados.

HITOS DEL PROCESO DE REFORMA DEL TRAFICO Y DE LA MEJORA PEATONAL DE LA CIUDAD

= 1992. Inicio de la reforma de la circulacién en el centro urbano para reducir el impacto de los vehiculos
y posibilitar el inicio de las actuaciones peatonales y de transporte colectivo.

= 1993. Implantaciéon de carriles-bus en las calles Urbieta; Easo y Sancho el Sabio.

= 1994. Creacion de los primeros tramos del eje peatona Bilbao-Boulevard.

= 1995. Introduccién de los primeros autobuses de piso bajo. Carriles-bici en Valentin Olano y Zurriola.

= 1996. Inicio del eje peatonal en la calle Loiola.

= 1997. Arranque de la reforma del trafico de Gros, tratamiento peatonal y de trafico calmado de San
Francisco / Padre Larroca.

= 1998. Eje peatonal del nuevo barrio de Benta Berri. Conexion ciclista entre el rio y Anoeta.

= 1999. Operacion de reforma y peatonalizacién parcial del Boulevard. Centro peatonal de Larracho.
Conexion ciclista Ondarreta-Universidad.
Nuevo vial Amara-lbaeta destinado a reducir la presion del trafico sobre el centro urbano.
Nuevo vial Martutene-Garbera para estructurar las relaciones entre barrios periféricos.

= 2000. Nuevo puente sobre el Urumea para completar la reforma de la circulaciéon. Carriles-bus en
Avenida de Madrid y vias para bicicletas en los puentes de Maria Cristina y Mundaiz.

Peatonalizacion de la calle San Marcial.
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DONOSTIA CAMINA: PASOS DE UNA ESTRATEGIA. Proyectos y Propuestas para el peatén.

PREMIO CIUDAD, URBANISMO Y ECOLOGIA 2001

e Laimportancia de caminar en Donostia

Segun los datos de la Encuesta de Movilidad realizada por el Gobierno Vasco en 1999, el 48% del medio
millén de desplazamientos que realizan cada dia los donostiarras en la ciudad se hacen a pie. De ello se
deduce que el peatdn es el eslabén principal de la movilidad en San Sebastian. Por si este hecho no fuera
suficiente para justificar una politica decidida en pro de la calidad peatonal del espacio publico, existen otra
serie de argumentos que la apoyan:

- El peatéon no es Unicamente una forma de locomocién, sino también, y, en esencia, una manera de crear
ciudad, de establecer las relaciones de comunicacién y convivencia que caracterizan el hecho urbano.

- El peatén es el medio de transporte de menor impacto ambiental.

- La marcha a pie es una de las maneras de realizar ejercicio suave pero consistente, una practica
preventiva y terapéutica recomendada por los especialistas de la salud para eludir un sinniumero de
enfermedades vinculadas al sedentarismo.
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DONOSTIA CAMINA: PASOS DE UNA ESTRATEGIA. Proyectos y Propuestas para el peatén.

PREMIO CIUDAD, URBANISMO Y ECOLOGIA 2001

e Proyectos y propuestas para los préximos anos

La estrategia que se propone procura atacar los inconvenientes que hoy se encuentra un ciudadano o un
visitante de san Sebastian si desea desplazarse andando, mediante la aplicacién de instrumentos propios
para cada una de las escalas y ambitos de intervencion siguientes:

A. LA RED GENERAL DE ITINERARIOS PEATONALES.

Esta red, definida inicialmente en el PGOU, es la que
garantiza la conectividad general de los distintos barrios
entre si y con el centro urbano. Se trata de mejorar las
condiciones de circulacion peatonal a través de diversas
medidas adaptadas a cada tramo del espacio publico.

B. LAS REDES PEATONALES.

Se superponen a la red de itinerarios peatonales de la
ciudad para facilitar los flujos de viandantes internos a los
diferentes barrios. El objetivo es que cada barrio esté
dotado de un espacio libre de vehiculos, bien conectado
con las areas residenciales y con las demas zonas de
actividad local.

C. LAS AREAS DE AMORTIGUACION DEL TRAFICO O
DE PREFERENCIA PEATONAL.

Intervenciones sobre areas particulares de la ciudad
destinadas a mejorar localmente las condiciones de
habitabilidad y de estancia y circulacién peatonal. A través
de la regulacién del espacio publico, se exige un cambio
en el comportamiento de los conductores, que han de
reducir su velocidad para compatibilizar el paso de los
vehiculos con ofras intervenciones de la calle: areas 30,
travesias y areas de coexistencia de traficos.

D. LAS ACTUACIONES DE DETALLE EN TODA LA CIUDAD.

No se trata de restringir las mejoras del espacio peatonal a
aquellos tramos incluidos en la red de itinerarios peatonales
general o de barrio, sino de difundir la sensibilidad y el
punto de vista del peatdon, de su comodidad y seguridad, en
todas las obras y proyectos de urbanizacion y reforma de la
ciudad.

Arriba: Imagen del eje Boulevard-
Bilbao

Abajo: Cruces petonales sobre “lomos”
que evitan que los peatones cambien
de nivel.
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DONOSTIA CAMINA: PASOS DE UNA ESTRATEGIA. Proyectos y Propuestas para el peatén.

PREMIO CIUDAD, URBANISMO Y ECOLOGIA 2001

E. ATENCION A LAS NECESIDADES DE DESPLAZAMIENTO
AUTONOMO DE LAS PERSONAS CON DISCAPACIDAD.

Mediante la redaccién de un Plan de Accesibilidad para la
ciudad, que atienda y establezca las prioridades para la
supresion de barreras para personas con discapacidad en el
espacio publico, asi como la supresion de paneles publicitarios y
de otros elementos que obstaculizan el paso de la via publica.

F. MEJORA DEL TRATAMIENTO DEL PEATON EN LA
INFORMACION URBANA, LA GESTION Y LA NORMATIVA.

Mediante un nuevo sistema de informacién peatonal en las
calles destinado a turistas y visitantes, la revision de las
normativas que pudieran penalizar las mejoras peatonales
planteadas y el estudio de una nueva configuracion del area de
movilidad para dedicar esfuerzos suficientes a la estrategia
peatonal.

La entrega del Premio tuvo lugar el
pasado 10 de Octubre en la sede de
la Fundacion BBVA, en Bilbao.

Arriba: El acto de entrega estuvo
presidido por M? Victoria Morras,
Decana del COAVN, Juan Cruz
Nieves, Diputado Foral de Urbanismo
de Bizkaia, y Victor Honorato en
representacion de la AVNAU.

Abajo: Acudieron a recoger el
Premio, Alfonso Sanz y Odén Elorza,
Alcalde de San Sebastian, en el
centro de la imagen, del que hicieron
entrega Victor Honorato y Juan Cruz
Nieves.
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ARTICULO PUBLICADO EN LA REVISTA “QUADERNS”. N° 228. Autor: Hans Ibelings

Los conceptos de la ciudad y de lo urbano en los Paises Bajos no son coincidentes. Como ha
sefialado Rem Koolhaas, este pais se halla en la situacion paraddjica de ser uno de los mas
densamente poblados, con mas de 450 habitantes por kildbmetro cuadrado, y tener simultaneamente
una densidad extremadamente baja en sus areas urbanizadas. La densidad suburbana se extiende
por todas partes a excepcion de las reducidas areas de los centros histéricos o de fendmenos
metropolitanos ocasionales como los distritos financieros y los nodos de infraestructuras.

i AR R mm'.‘_m\\m
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Maqueta de las actuaciones previstas en el suburbio de Ypenburg (La Haya)

B

No hay una sola ciudad holandesa que tenga mas de un millon de habitantes. La metrépolis se produce en
cierto modo solo a un nivel conceptual. Es el caso del Randstad, el area del oeste del pais que comprende
las cuatro importantes ciudades de Amsterdam, La Haya, Rotterdam y Utrecht, y para la que la denominacién
Metropolis del Delta esta empezando a adquirir popularidad en los circulos burocraticos. También es el caso
del paisaje urbanizado de la provincia North Brabant, con las ciudades de Breda, Tilburg, 's-Hertogenbosch y
Eindhoven, ademas de un elevado numero de poblaciones superdesarrolladas como centros. Administrativa y
geograficamente, e incluso hasta cierto punto culturalmente, estas supuestas megaciudades estan
compuestas por elementos auténomos.

El omnipresente suburbio holandés tiene poco 0 nada que ver con la extension suburbana de Estados Unidos
o de cualquier otro pais en el ultimo siglo. En los Paises Bajos, el tipico mar de casas unifamiliares esta
circunscrito, canalizado y configurado completamente de acuerdo con la tradicion holandesa. El caracter
suburbano es, en consecuencia, ambiguo. Dada la baja densidad y la estructura predominantemente
monofuncional, gran parte del paisaje urbano puede ser definido como suburbano. Esta caracterizacion
puede aplicarse tanto a las zonas residenciales como a las areas o parques industriales, a las zonas
comerciales de las afueras de la ciudad y al paisaje de las autopistas. No obstante, frente a esta realidad
destaca la coherencia espacial y arquitectonica que enfatiza lo colectivo por encima de lo individual. Esta
coherencia ha producido un suburbio con una forma abrumadoramente urbana que, sin embargo, nunca
transmite una impresién urbana debido a la disolucién homeopatica de su masa -un desarrollo de baja altura
atravesado por amplias calles, avenidas y canales urbanos.

En una de sus perspicaces columnas en Archis titulada "Nuestra falta de autopistas" (Archis 2000/3 pp.79-
80), Willem Jan Neutelings hace una acertada descripcion de este fendmeno: "El urbanismo holandés crea
enclaves. Cada distrito constituye una zona auténoma cercada por un anillo de barreras de sonido y
corredores verdes, con "vias de acceso" que discurren por su interior; una zona auténoma desprovista de
cualquier traza de urbanidad. Cada enclave esta fijado de arriba abajo, es accesible desde un Unico punto y
es imposible en él cualquier desarrollo ulterior. El conjunto forma un sistema de fragmentos inertes que son
incapaces de admitir cualquier dinamica en el tiempo."
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ARTICULO PUBLICADO EN LA REVISTA “QUADERNS’”. N° 228. Autor: Hans Ibelings

Una causa fundamental de esta situacion, la constituye la ausencia de una red de infraestructuras que pueda
ser el origen de posteriores transformaciones y de una mayor condicién urbana. Es propio de la tradicion
urbanistica holandesa la idea de proyecto cerrado, de una vez para siempre. "Si uno viaja a través de
Holanda después de una ausencia de algunos meses", escribe Neutelings, "se lleva la impresion de que ha
sido tocada por una varita magica. Como caidos del cielo, encontramos un bosque aqui, un distrito romantico
alli, un reluciente parque industrial al final de la carretera. El urbanismo holandés se produce a rachas, y en
enormes trozos; areas enteras se transforman y fijan para siempre de un solo golpe, nunca es un proceso
expansivo." Aunque todo el mundo esta de acuerdo en que es imposible determinar de antemano la
apariencia final de un proyecto extenso, con un periodo de desarrollo y realizacién que se prolonga varias
décadas, estos proyectos siguen casi siempre la misma vieja estrategia y, una y otra vez, niegan la
posibilidad de crecimiento y cambio en el tiempo, la posibilidad de lo no planificado o no planificable. La
justificacion econdmica para utilizar hasta el ultimo centimetro del territorio edificable, junto con la enorme
escala de los proyectos, desarrollados antes por el gobierno y actualmente por el mercado (80.000 viviendas
anuales para una poblacion de 16 millones), da pocas oportunidades a la verdadera espontaneidad y como
maximo permite la ilusion o simulacién de esa espontaneidad.

El urbanista Frits Palmboom, responsable, entre otros, del nuevo suburbio de Ypenburg cerca de La Haya
esta convencido de que "hay pocos campos de actuacion del urbanismo que sean tratados con tanto desdén
por urbanistas y criticos como la vida suburbana". En lugar de "pocos" tendria que decir "ninguno"”, pues la
gran mayoria de los urbanistas no siente ninguna simpatia hacia el extenso terreno intermedio entre lo urbano
y la naturaleza, esos dos extremos que no existen de forma pura en los Paises Bajos. A pesar de que hay
pocos arquitectos que se puedan permitir rechazar los encargos de proyectos suburbanos, y de que
practicamente todo el mundo acaba por edificar en esas areas, el resultado de esta actitud es que el suburbio
se acepta como un fendmeno inevitable, como un fuerte aguacero, algo de lo que lamentarse, pero sobre lo
que nadie puede hacer nada y en lo que nadie esta interesado. La naturaleza no existe en el paisaje artificial
que constituyen los Paises Bajos, y, por tanto, la uUnica salida al suburbio es la gran ciudad. Los esfuerzos
heroicos y excepcionales para desarrollar un crecimiento tipicamente urbano mediante el incremento de la
densidad, el aprovechamiento intensivo del terreno, la mixticidad de usos, la complejidad programatica y de
actividades, atraen casi toda la atencion (mediatica).

Esta atencion es justificada y comprensible, puesto que en este campo es en el que se pueden encontrar los
proyectos mas interesantes. Ahora bien, el resultado es un cuadro distorsionado de la realidad que, en los
Paises Bajos -como Adriaan Geuze de West 8 hizo notar recientemente en un debate- se define siempre a
partir del término medio. La principal razén de esta situaciéon es la presencia, en comparacion con otros
paises europeos, de una clase media arrolladoramente amplia que es también, en términos de ingresos,
excepcionalmente homogénea. Las investigaciones han mostrado repetidamente que un 80% de los
holandeses ven la casa con jardin como una ambicién alcanzable. Desde el momento en que es este el ideal
de la clase media, los arquitectos y urbanistas pueden satisfacer su pasion por lo urbano si lo desean, pero es
absolutamente fundamental que lleguen a un mejor entendimiento con los suburbios. Que dejen de verlos
como fenédmenos molestos que obstaculizan lo verdaderamente urbano, y en lugar de ello, los contemplen
como un reto ante el cual son necesarias nuevas soluciones creativas.

Tal es el sentido de la accién 800.000 viviendas que West 8 llevd a cabo en 1995 en el NAI. Parece evidente
que esta accidén suponia una respuesta critica a la situacién de extrema ocupacion del territorio en Holanda y
al programa Vinex del gobierno, que preveia a su vez la construccion de 800.000 nuevas viviendas en los
préximos 10 afos.
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Adriaan Geuze: “Esta cantidad prevista por el programa Vinex para los proximos diez afios es extraordinaria
si se tiene en cuenta que la poblacion de los Paises Bajos es de dieciséis millones. Ese ritmo de crecimiento,
de todos modos, es el que se ha venido produciendo desde 1948, entre cincuenta y ochenta mil nuevas
viviendas cada afio, aunque no de una manera explicita como ahora. El Vinex no es mas que la continuacion
consciente de este fenomeno. Nuestra intencién, en este contexto, era plantear un debate sobre las
repercusiones de ese crecimiento mas que discutir sobre la exactitud de las cifras, las cuales, a partir de
cierto nivel, parecen perder el significado. La protesta iba a consistir en la instalacion de una maqueta a
escala 1/300 de las 800.000 casas en el patio central del parlamento, las casas ocupando hasta el ultimo
metro de su superficie. Desgraciadamente, disponiamos tan sélo cuatro o cinco horas para montar y
desmontar la instalacion, lo que resultaba materialmente imposible. Surgié entonces la posibilidad de realizar
la instalacién en el NAI. La sala de exposiciones principal estaba ocupada y acabamos montando la
instalacion en la galeria exterior. Treinta estudiantes estuvieron trabajando en ello un dia completo, de las
nueve de la mafiana a las cinco de la tarde. Acudio la prensa y la television a observar aquel mar de casas.
Desmontamos la instalacion en cuestion de dos horas. Fue una manera interesante de mostrar lo que
significan los numeros del programa Vinex.

Otra parte de la exposicion consistié en una investigacion fotografica. Escogimos sesenta barrios suburbanos
del Raanstad, al oeste de Holanda, y tomamos fotos de algunos elementos que se repetian en todos los
barrios: las barreras de sonido, el centro comercial, el pabellon polideportivo, una calle cualquiera y, asi,
hasta siete temas. Se trataba de sesenta lugares distintos horriblemente anodinos y con una similitud
desconcertante. {...)

La exposicién formé parte de un debate critico promovido al menos por una quincena de eventos diferentes.
Pero para los politicos, que ignoran las repercusiones que puede ocasionar ese crecimiento monofuncional
que provoca que la ciudad deje de ser ciudad, el programa Vinex es un éxito. Sin embargo en Estados
Unidos, por ejemplo, se ha dado el fendbmeno que amenaza con afectar a los Paises Bajos: Los Angeles y
Chicago son ciudades muertas, totalmente anénimas, esclavizadas por el coche, sin tiendas, sin instituciones,
sin cultura, y en veinte afios seran muy impopulares, nadie querra sequir viviendo alli. No obstante, sera
imposible transformarlas porque han sido proyectadas para ser como son. La estructura de los edificios no es
adaptable y las casas son demasiado pequenas. Las viviendas de los siglos XVII, XVIIl y XIX funcionan
fodavia hoy gracias a la flexibilidad de la estructura de los espacios, a la altura de los techos, a la iluminacion
natural. Las casas suburbanas no son, en cambio, flexibles en absoluto. {...)

No obstante, en la actualidad hay una serie de intervenciones a una escala importante que estan
promoviendo una ciudad mas compleja y densa. Es el caso de Borneo Sporenburg en Amsterdam o Kop van
Zuid en Rotterdam. Estos proyectos forman parte de una serie reducida de excepciones al programa Vinex.
Son zonas con un programa de densidad elevada situadas en las riberas de rios o en contextos muy
concretos como el frente maritimo de La Haya o la estacion central de Utrecht. Constituyen propuestas
vélidas para un nuevo paisaje urbano. No es este, sin embargo, el caso de la mayoria de los proyectos del
resto de Holanda, donde se programan densidades monofuncionales de 30 o 40 casas por hectérea. (...)
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El gobierno holandés elabora una legislacion que promueve la vivienda unifamiliar en hilera construida sobre
terrenos naturales recuperados. También resulta lo mas facil: se llena un polder existente con dos metros de
arena y se empieza a construir. Esto implica la destruccion del paisaje. En cualquier otro pais de Europa, las
autoridades impedirian esa destruccion del territorio, pero en los Paises Bajos, la industria de la construccion
es el principal motor de la economia, al igual que la industria bélica lo es en Estados Unidos. El producto
resultante es ese monétono programa suburbano, extraordinariamente barato, eficiente y viable que ocupa la
totalidad del territorio. Los arquitectos, pese a ser autébnomos, participan también de este circulo vicioso,
como una especie de burocracia profesional. Dada la estructura de la produccién resulta inviable hacer un
proyecto para una Unica casa. Se proyectan, asi, un centenar de casas repetidas en hilera, porque de
acuerdo con los contratos que se estan manejando es la tnica forma de que resulten minimamente rentables
para los despachos.

Una politica social no puede limitarse a cubrir las necesidades de la mayoria, sino que debe tener en cuenta

todos los estratos sociales. Los promotores deben atender a una mayor diversidad. Por supuesto que existe,
relacionada con este tema, una creciente preocupacion por la ciudad, el concepto de ciudad mixta, con
tiendas, escuelas, plazas, y no sélo coches. Estas cuestiones han empezado a plantearse a partir de los
debates iniciados en 1995.”

En el angulo superior
izquierdo: imagen de la
exposiciéon 800.000 viviendas.

En esta pagina: maqueta y
fotografia aérea de los
muelles Borneo-Sporenburg,
en Amsterdam.

Proyecto de West 8.




¢ CONGRESOS Y EXPOSICIONES

- Congreso EuskalHiria. Una Estrategia
Territorial para el Siglo XXI. Palacio
Euskalduna de Bilbao, 25-26 Noviembre 2002.
Organizan: Gobierno Vasco y Fundacion
Metrépoli. Matricula: 30 €.
Informacion: www.learningfromcities.com
Tfno: 944243997.

-Jornadas “Barakaldo, Renovacion Urbana”
Teatro Barakaldo, Bizkaia, 28-29 Noviembre
2002.

Organiza: Ayto de Barakaldo, Bilbao Ria 2000 y
Eretza S.A.
Informacion: www.guiabizkaia.com/Eretza

- Exposicion Jean Nouvel.

Madrid, hasta el 9 Diciembre 2002.

Jean Nouvel es el responsable de la ampliacion
en curso del Museo Nacional Centro de Arte
Reina Sofia. EI MNCARS quiere difundir la obra
de este importante creador, que ha mantenido
siempre una postura militante respecto a la
arquitectura y a la ciudad.

Informacion: http://museoreinasofia.mcu.es/

- | Jornada Técnica: Modelos Sociales y
Metropolis Europeas en el Siglo XXI.
Barcelona, 12 de diciembre de 2002.
Organiza:Associacié Pla Estrategic Metropolita
de Barcelona. Inscripcién: 125 €.

Informacion: Tel. 93-318 70 51 / 93-318 71 24
Fax: 93-317 48 35

E-mail: plaestrategic@bcn2000.es

¢ CURSOS Y SEMINARIOS

- Master de Urbanismo. Equilibrio Territorial
y Desarrollo Sostenible.

Organiza: Universidad SEK de Segovia.
Campus de Santa Cruz la Real de Segovia.
Inicio: Octubre de 2002. Duracion: 12 meses
con un total de 60 horas lectivas.

Informacion: Tfno: 921412410 / Fax: 921445593
E-mail: usek.urbanismo@sekmail.com
usek@usek.es  http://www.usek.es

- Master en Medio Ambiente y Arquitectura
Bioclimatica. ETSA de Madrid. Inicio: 3/01/03
Precio: 5400 €.

Informacion: Tfno: 913366514 / Fax: 913366560
E-mail: mayab@ag.upm.es
http://www.mayab.com

- Curso “Paisaje y Arquitectura Industrial
del Pais Vasco: un recorrido por el legado
material de nuestro pasado”. Bilbao,
miércoles del 5 de Marzo al 28 de Mayo de
2003. Organiza: Instituto de Estudios de Ocio
de la Universidad de Deusto.

Informacion: Tfno: 944139075 / 944465584

- Curso “Jardines del mundo: una
evocacion del paraiso perdido”. Bilbao,
martes del 6 de Marzo al 5 de Junio de 2003.
Organiza: Instituto de Estudios de Ocio de la
Universidad de Deusto. Tfno: 944139075
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¢ PREMIOS Y CONCURSOS

- Premios Europa Nostra

Premio anual de la Unién Europea en el ambito

de la conservacién y mejora del Patrimonio

Cultural. Se convocan premios en las siguientes

categorias:

] Restauracién de Patrimonio Arquitecténico

] Conservacion o mejora de un Paisaje
Cultural

. Conservacion o restauraciéon de Patrimonio
Artistico

] Conservacién o mejora de un Yacimiento
Arqueoldgico

] Estudio ejemplar para la conservacion o
mejora del Patrimonio Cultural

Fecha limite de presentacion de solicitudes:

1 de Noviembre de 2002.

Premio a un ciudadano europeo o a un grupo

en reconocimiento a la labor de conservacion y

mejora del Patrimonio Cultural Europeo.

Informacion: Tfno: 917017115 / Fax: 917017219

E-mail: pcc.cultura@dgec.mcu.es
WWW.europanostra.org

- Plan de Remodelaciéon del Casco Antiguo
de la Ciudad de Nanjing.

Desean invitar a varios expertos extranjeros en
la planificacion urbana a participar en el foro
internacional de consulta que van a celebrar del
27 al 29 de Octubre, con objeto de recabar
opiniones especializadas.

El Burd correrda a cargo de los gastos de
desplazamiento y estancia de los arquitectos
extranjeros seleccionados a participar en este
foro. Aquellos Estudios de Arquitectura
interesados en participar en este foro deben
enviar sus C.V. a la Oficina Econémico vy
Comercial de Espafia en Shanghai.

Informacion: Tel : 00 86 21 62172620

Fax: 00 86 21 62677750

buzon.oficial@shanghai.ofcomes.mcx.es

- Comunidad Autonoma de Andalucia.

La Empresa Publica del Suelo de Andalucia

(EPSA) convoca concurso para adjudicar los

trabajos de ordenacion del espacio denominado

Ferial Almanjayar en Granada (19 Ha.), y su

transformacion en zona residencial (1.000

viviendas aprox.). Se definirdn  usos,

alineaciones y volumenes, y se ordenaran los

espacios libres incluidos en el area objeto de la

convocatoria. Premios:

"  Mejor propuesta de ordenacion general:
18.000 euros.

u Mejor propuesta de ordenacién de los
espacios libres: 12.000 euros.

. Un accésit de ordenacion de los espacios
libres: 6.000 euros.

Cuota de inscripcion: 60 Euros.

Informacion: Tfno: 955/03.03.11.

Presentacion de las Ofertas: 18/11/02.

BOE. 17/10/02 (Pag. 8530).

Email: rafaerrera@arquired.es
http://www.boe.es/boe/dias/2002-10-
17/iffs/B08530.tif
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¢ PUBLICACIONES

- Coming from the South. Autor: Eduard Bru
Editorial ACTAR, Barcelona 2001.

Eduard Bru, a través de sus propios proyectos y
escritos busca el punto intermedio entre dos
posturas que parecen irreconciliables, las de los
que miran al tercer mundo y buscan soluciones
comprometidas, y las de los que miran la
arquitectura que se publica. Bru explora el
territorio en el que ambos mundos se
entremezclan, avanzando proyectos, edificios y
programas de accion desde el analisis tedrico y
la respuesta practica.

- Nuevos Espacios Urbanos

Autores: Jan Gehl y Lars Gemzge

Editorial Gustavo Gili. Precio: 50,00 Euros

Este libro ofrece una vision del resurgir del
interés por el espacio publico y la vida urbana,
al tiempo que proporciona una descripcion
detallada de estrategias y proyectos para
espacios publicos de diversos lugares del
mundo. Se analizan nueve ciudades cuyas
estrategias ante el espacio publico han sido
notables:  Barcelona, Lyon, Estrasburgo,
Friburgo, Copenhague, Portland, Curitiba,
Cérdoba y Melbourne. Todos los proyectos se
ilustran en detalle mediante abundante
informacion grafica y fotografica.

- Al lado de

Limites, Bordes y fronteras

Autores: Conxita Balcells y Josepa Bru

Editorial Gustavo Gili. Precio: 30,00 Euros

Los limites irresueltos de la ciudad
poscapitalista dan lugar a actuaciones en la
ciudad y el paisaje contemporaneos donde el
proyectista debe contar con conocimientos
procedentes de otros campos. Este libro
recopila proyectos cuyo denominador comun es
situarse en una condicion de margen, de
contiguidad con estructuras previas, con las que
intenta establecer nexos y continuidades. Se
analizan zonas limites, bordes y margenes de la
ciudad contemporanea, consigo misma y con la
naturaleza, asi como los limites entre el paisaje
natural y lo colonizado.

- Asociacion de Estudiantes y Jévenes
Arquitectos de los Paises Mediterraneos.
ASYA-MED es una asociaciéon creada durante
la 8 Asamblea General de la Unién
Mediterranea de Arquitectos, UMAR, celebrada
en Larnaca, Chipre, los dias 18 y 19 de enero
de 2002. Miembros: arquitectos menores de 35
afios o estudiantes de arquitectura.

Informacion: Arch. Ahmed M. Mamdouh
(coordinador de ASY-MED)

Tel.: 20.101662401

E-mail: asya_med@yahoo.com
didoss@yahoo.com

AV.N.A.U., Alda. Mazarredo, 69-71, 1°, 48009-
BILBAO. Tfno.: (94) 423 16 36 (Srta. Ana)
Fax: (94) 423 83 29






